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PRAVILNIK O ISPITIVANJU VOZILA

Sukladno sa;
Članak 2,
Odredbe ovoga Pravilnika odnose se na cestovna motorna i priključna vozila (u daljnjem 
tekstu: (vozila), koja se proizvode pojedinačno ili u maloj seriji, na kojima se obavlja 
preinaka ili zamjena: serijskog dijela, sklopa ili uređaja ne serijskim dijelom, pregradnja 
vozila ugradnjom sklopa ili uređaja, na vozila za koja nisu poznati tehnički podaci 
potrebni za tehnički pregled i registraciju vozila kao i na proizvedene dijelove, sklopove i 
uređaje vozila namijenjene za pregradnju, koji su bitni za sigurnost i ekološku podobnost 
vozila u prometu na cestama.
Članak 3. stavka 3
(3) Ako za vozila i njihove dijelove, sklopove i uređaje nema propisa, standarda ili normi 
proizvođača, primjenjuju se uobičajena pravila tehničkih znanosti, odnosno pravila 
struke.
Članak 10.
Za vozila koja se ispituju sukladno odredbama ovoga Pravilnika, proizvođač ili druga 
pravna ili fizička osoba podnosi zahtjev za ispitivanje vozila, uz koji se prilaže ovjerena 
tehnička dokumentacija o proizvodnji, odnosno obavljenoj preinaci ili bitnijem popravku,
potvrdu pravne ili fizičke osobe koja je izvršila preinaku ili bitniji popravak, odgovarajuća 
pojedinačna ili tipska odobrenja i slično.

III. UVJETI, POSTUPAK I NAČIN ISPITIVANJA
Članak 14.
(3) Pravna ili fizička osoba koja obavlja pregradnju dužna je izraditi tehničku 
dokumentaciju o pregradnji, sukladno pravilima struke. (Pod promjenom na vozilu se 
smatra preinaka (nadogradnja i pregradnja) vozila te bitniji popravak vozila.)

KATALOG PROMJENA NA VOZILU KOJA PODLIJEŽU ISPITIVANJU 
II. UREĐAJ ZA KOČENJE
1. Svaka promjena na kočnom sustavu
VIII. SAMONOSIVA KAROSERIJA TE ŠASIJA S KABINOM I NADOGRADNJOM
3. Preinaka karoserije/šasije u pogledu vrata, prozora, krova, brava, blatobrana, branika, 
sigurnosnih, pojaseva i njihovih učvršćenja, sjedala i njihovih učvršćenja, izlaza u slučaju 
opasnosti) n
8. Preinaka ili naknadna ugradnja bočne zaštite, stražnje zaštite od podlijetanja, branika, 
spojlera i sl.

2



IX. ELEMENTI OVJESA, OSOVINE, KOTAČI
7. Naplatci i gume (zamjena kotača drugačijim od tipno odobrenih za predmetno vozilo)
X. MOTOR
1. Zamjena motora s motorom drugačije snage
2. Zamjena motora s motorom drugačijeg volumena

TEHNIČKA DOKUMENTACIJA I OPIS PROMJENA NA
VOZILIMA KOJA PODLJEŽU ISPITIVANJU

Svi dijelovi koji su ugrađeni na vozilu preuzeti su sa vozila donora, Daihatsu Applause
(A101) reg. oznake RI742C, broj šasije;  _________ porijeklo vlasništva Prilog 1. koje je
uredno odjavljeno i iskorišteno za dijelove.

Slika 1. Vozilo donor Daihatsu Applause (A101) i Daihatsu Charade (G100)

Na gore navedenom vozilu u postupku preinaka na vozilu, odnosno promjena na vozilu,
na  istom  je  sukladno  „Katalogu  promjena  na  vozilu  koja  podliježu  ispitivanju”
napravljeno slijedeće: 
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1 Izmjene na kočnom sustavu
Kočni sustav na Daihatsu Charade sastoji se od glavnog kočnog cilindra dimenzija 10/16 
Slika 2. Naprijed su postavljeni puni diskovi promjera 240mm sa jednoklipnim čeljustima 
dok su straga bubanj kočnice u kojima je integrirana i ručna kočnica.
S obzirom da je u Charade ugrađen motor veće snage i obujma, nužno je bilo ugraditi i 
kočni sustav iz automobila donora. Kočni sustav na Daihatsu Applause razlikuje se u 
odnosu na Charade u glavnom kočionom cilindru koji je 13/16, dok su prednji diskovi 
istog promjera, ali samoventilirajući, čeljusti su također jednoklipne. Stoga je na Charade 
prebačen glavni kočioni cilindar i prednji diskovi s čeljustima. Stražnje bubanj kočnice 
ostale su originalne. Svi dijelovi su identični i ugradnja je bila jednostavna. Svi dijelovi su 
prije ugradnje očišćeni i ispitani. Ugradnja, odzračivanje i ispitivanje kočnog sustava je 
obavljena u radioni "Marty Auto 2017" u Maloj Buni, izjava o ugradnji Prilog 2.

Slika 2. Demontaža originalnog kočnog cilindra
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Slika 3. Ugrađen kočni cilindar 13/16

Slika 4. Montaža prednjeg diska i čeljusti
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2 Izrada prednjeg nastavka branika i bočne obloge pragova

Izradi nastavka branika i bočnih obloga pragova pristupili smo po principu „uradi sam” iz
vrlo jednostavnog razloga, a taj je da nastavci koji dolazili na modelu Charade GTTi više 
nisu dobavljivi, kako novi tako ni rabljeni. Moram napomenuti da je iza mene 
dugogodišnje iskustvo u radu sa polimerima i općenito duroplastima, a posebice u 
modeliranju. Stoga ovaj zadatak i nije bio osobito zahtjevan. 
Materijali korišteni za odljevanje su poliesterska smola (Tehnički list Prilog 3.), gelcoat 
(Tehnički list Prilog 4.), katalizator (metiletilketonperoksid u dimetilftalatu, Tehnički list 
Prilog 5.), staklena vlakna (emulziono vezana staklena mata 450g/m2), a za modeliranje 
su korištena pjenasta punila te poliesterski kit s vlaknima te fini kit. 
Postupak modeliranja
Za početak modeliranja bilo je potrebno utvrditi najsličniju liniju branika. Najbliže našim
linijama je bio originalni nastavak branika i bočne oplate pragova Toyote Corolle AE86. 
Stoga smo uobičajenim postupkom napravili odljevke iz postojećih kalupa za navedeno 
vozilo. Nakon toga bilo je potrebno prilagoditi prednji nastavak da savršeno sjedne u 
zadani utor branika Slika 5. te dodati šest nosača, koji se povezuju sa branikom uz pomoć
šest M6 vijaka s pripadajućim podloškama i maticama, kako bi se osigurala čvrstoća 
sukladno pravilima struke.

Slika 5. Prilagođavanje nastavka branika

Kod oplata bočnih pragova bilo je potrebno skratiti originalne pragove i dodati povišenja po 
uzoru na model Charade GTTi, a koja savršeno prate linije bočnih stranica Slika 6. 
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Slika 6. Modelitanje bočnih oplata pragova po uzoru na Charade GTTi

Slika 7 i 8. Finalna proba nastavka branika i bočnih oplata pragova

Bočne oplate pragova u potom, nakon određivanja linija, pokitane finim poliesterskim kitom 
i obrađene kako bi ih se moglo dalje pripremati za lakiranje.
Postupak montaže nastavka i bočnih oplata na vozilo
Bočne oplate pragova pričvršćene su od naprijed sa dva šarafa (iskorištene su postojeće rupe 
od blatarica), odozdo su pričvršćene sa pet plastičnih kopči (u za to predviđenim utorima) a 
za stražnju stranicu su učvršćeni sa dva ulamelirana M6 šarafa s pripadajućim podloškama i 
maticama. Ova kombinacija učvršćivanja dala je izvrsnu čvrstoću i redundanciju sukladno 
pravilima struke.
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Slika 8 i 9. Gotovi nastavak branika i bočne oplate pragova, u fileru

Slika 10. Montirani nastavak branika i bočne oplate pragova
Sve nadogradnje izrađene su u skladu sa „Pravilnikom o postupku homologacije tipa 
motornih vozila s obzirom na vanjske izbočine TPV 116(01)” posebice;
5. Opći zahtjevi
5.4. Ni jedan dio vanjske površine koji strši ne smije imati polumjer zakrivljenosti manji 
od 2,5 mm. Taj se zahtjev ne primjenjuje na dijelove vanjske površine koji strše manje od
5 mm, ali kutovi vanjskih ploha takvih dijelova moraju biti zatupljeni, osiguravajući tako 
da takvi dijelovi strše manje od 1,5 mm.« 
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3 Naplatci i gume
Automobil je tvornički bio opremljen čeličnim naplatcima dimenzija 13x5" na kojima su 
montirane gume dimenzija 155/80/13. 
Ti kotači zamjenjeni su naplatcima od lake legure talijanskog proizvođača Honda 
dimenzija 14x5,5” JJ 50, raspon rupa 4x100mm (felge sadrže oznaku JIL) sa gumama 
dimenzija 185/60/14.
U nastavku je fotodokumentacija i tablice sa dimenzijama naplataka i guma.

Slika 11. Vizualni prikaz razlika između dimenzija naplataka i guma
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Slika 12. Usporedni prikaz dimenzija naplataka i guma i razlika u postotcima

  
Slika 13. i 14 Naplatak Honda

  
Slika 15 i 16. Detalji otisnuti na naplatcima 
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4 Zamjena motora

Daihatsu Charade G100 1.0 dolazio je sa rednim trocilindrašem (CB-23) obujma 993 ccm,
dva ventila po cilindru, postavljen poprečno. Razvijao je snagu od 38 kW pri 5600 
okr/min i 76 Nm okretnog momenta pri 3200 okr/min. Masa praznog vozila deklarirana 
je na 720 kg, a masa sa tekućinama deklarirana je na 750 kg. Maksimalna brzina vozila 
deklarirana je na 145 km/h.

U istoj šasiji dolazili su i jači motori. Model GTTi dolazio je sa turbo motorom (CB-80) 
zapremine 993 ccm i razvijao je 74 kW pri 6500 okr/min i 130 Nm pri 5000 okr/min.
Također dolazio je i sa rednim četverocilindrašem (HC-E) obujma 1295 ccm, četiri ventila 
po cilindru. Razvijao je snagu od 66kW i 105 Nm pri 5000 okr/min. Upravo taj motor 
dijeli osnovu sa motorom (HD) obujma 1590 ccm koji je ugrađivan u Daihatsu Applause 
(A 101). To je motor kojem je u odnosu na HC-E povećan hod (71,4mm na 87,6 mm, dok 
je provrt ostao istih 76mm), a snaga je ostala istih 66 kW pri 6000 okr/min, ali većeg 
okretnog momenta od 123 Nm pri 4875 okr/min.

Kako je danas teško pronaći bilo kakve dijelove za Daihatsu ovih godišta, iskoristio sam 
priliku te nabavio upravo Applause A101 sa HD motorom kao donora, te ga ugradio u 
Charade. Kako je navedeno ti motori su potpuno identični (osim hoda klipa) tako da je 
ugradnja bila jednostavna i sve je pasalo na originalne prihvate na šasiju i most, kao i 
poluosovine te ispuh.
Oba automobila imaju napajanje gorivom riješeno putem rasplinjača, a ispuh bez 
katalizatora.
S obzirom da je originalni motor (CB-23) imao željezni blok, a četverocilindraši (HC-E i 
HD) imaju aluminijske blokove, nema velike razlike u masi, tako da nije poremećen 
raspored mase samoga vozila.

U nastavku fotodokumentacija zamjene motora (i pripadajućih sklopova) koja je 
odrađena kod "Marty Auto 2017" u Maloj Buni, izjava o ugradnji"Prilog 2".

  
Slika 17. Izvađen motor 1.0 (CB-23)           Slika 18. Motor 1.6 (HD) u Applause-u
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Slika 19 i 20. Ugradnja 1.6 HD motora        

Napomena: 
Svi elementi pogonskog sustava (spojka, mjenjač s diferencijalnim prijenosnikom, 
poluvratila, nosači) koji su ugrađeni na vozilo Daihatsu Charade, originalni su 
elementi, prebačeni sa vozila donora (Daihatsu Applause, motor HD te su 
ugrađivani u sklopu sa tim motorom) na predmetno vozilo (Daihatsu Charade).

12



5 Prilozi

Prilog 1. Podrijetlo vlasništva - Daihatsu Applause
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Prilog 2.Izjava o ugradnji

IZJAVA
O UGRADNJI MOTORA I KOČNOG SUSTAVA

Ovom izjavom izjavljujem da sam dana 01.10.2021. ugradio motor i kočni sustav na slijedećem 
vozilu; 

Vozilo kategorije: M1
Marka: Daihatsu
Model: Charade
Registarska oznaka: ZG400FH
Broj šasije: 

Na vozilu su sa vozila donora (Daihatsu Applause 1,6 A101) na vozilo Daihatsu Charade 1,0 TS 
(G100), ugrađene slijedeće komponente;

Motor: Oznake: Daihatsu HD
Zapremine: 1590 ccm
Snage: 66 kW pri 6000 okr/min
Okretnog momenta: 123 Nm pri 4875 okr/min
Broj motora: 0185694

Nosači motora: originalni nosači od vozila donora (Daihatsu Applause A101)
Spojka: originalna spojka od vozila donora (Daihatsu Applause A101), kataloške 
oznake DAIHATSU: 31250-87102, 

Tehničke informacije: Naziv : Disk spojke
Promjer [mm] : 190
Profil glavčine : 18,5X22
Broj zubaca : 20
Tehnički informativni broj : TSFN

Mjenjač: originalan mjenjač od vozila donora s diferencijalnim prijenosnikom 
(Daihatsu Applause A101), serijski broj: 00304664
Poluvratila: originalna poluvratila od vozila donora (Daihatsu Applause A101), 
kataloška oznaka GDS14019 i GDS14020, 

Tehničke informacije: Naziv : Pogonsko vratilo
Strana ugradnje : desno
Vanjsko ozubljenje na strani kotača : 24
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Vanjsko ozubljenje na strani diferencijala : 25
Promjer brtvenog prstena [mm] : 54
Duljina [mm] : 890
Strana ugradnje : lijevo
Vanjsko ozubljenje na strani kotača : 24
Vanjsko ozubljenje na strani diferencijala : 25
Promjer brtvenog prstena [mm] : 54
Duljina [mm] : 590

Rashladni sustav motora: originalni hladnjak od vozila donora (Daihatsu Applause 
A101), kataloške oznake DAIHATSU: 1640087137 
Tehničke informacije: Naziv : Hladnjak, hlađenje motora

Vrsta mjenjača : Ručni mjenjač
Oprema vozila : za vozila s klima-uređajem/bez 
klima-uređaja 
OE broj : 16400-87139
Dimenzije mreže : 325-668-16

Kočni sustav: 
Glavni kočioni cilindar Nissin 13/16” od vozila donora (Daihatsu Applause A101), kataloška 
oznaka DAIHATSU: 47201-87113 47201-87117

Tehničke informacije: Promjer 1 [mm] : 20,6
Samoventilirajući diskovi prednji, promjera 240mm od vozila donora (Daihatsu Applause 

A101) kataloške oznake DAIHATSU: 43512-87725, 
Tehničke informacije Naziv : Kočni disk Promjer [mm] : 234

Visina [mm] : 47
Vrsta kočnih diskova : Unutarnja ventilacija
Debljina kočnog diska [mm] : 18
Minimalna debljina [mm] : 17
Broj rupa : 4
Ø kruga rupe [mm] : 100
Promjer glavčine [mm] : 139
Promjer centriranja [mm] : 56 

Jednoklipne kočione čeljusti (naprijed) od vozila donora (Daihatsu Applause A101), 
kataloške oznake DAIHATSU: 47730-87706-000 i DAIHATSU: 47750-87706-000

Tehničke informacije: Naziv : Kočno sedlo
Kočni sustav : AKEBONO
Debljina kočnog diska [mm] : 18
Izvedba kočnog sedla : Kočno sedlo (1 klip)
Promjer [mm] : 51

Kočne obloge kataloške oznake DAIHATSU: 449187708000
Tehničke informacije: Naziv : Komplet kočnih obloga, disk kočnica

Debljina/jačina [mm] : 12,5
Visina [mm] : 32
Duljina [mm] : 102
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Naplatci marke Honda dimenzija 14x5,5” JJ 50, raspon rupa 4x100mm (felge sadrže 
oznaku JIL) sa gumama dimenzija 185/60/14.

Napomena:
Svi elementi pogonskog sustava koji su ugrađeni na vozilo Daihatsu Charade, 
originalni su elementi, prebačeni sa vozila donora (Daihatsu Applause , motor HD te su 
ugrađivani u sklopu sa tim motorom) na predmetno vozilo (Daihatsu Charade).
Na vozilu nisu mijenjani elementi svjetlosno-signalne opreme.

Sva gore navedena oprema i dijelovi ugrađeni su prema „Pravilniku o tehničkim uvjetima vozila 
u prometu na cestama” ("Narodne novine", broj 85/16, 24/17, 70/19 i 60/20)

Ovjerava: Servisna radionica:__________
Ime i prezime:    __________                   

Potpis: _________________
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Prilog 3 
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Prilog 4.
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Prilog 5.
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